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La grande
esperienza
nell’ingegneria
del sottosuolo
della Casa di
Cesena e stata
messa al servizio
del progetto di
recupero del relitto
della nave Costa
Concordia, ancora
incagliata all’isola
del Giglio

| Gruppo Trevi ha recentemente ese-
guito alcuni importanti interventi
preliminari indispensabili per il re-
cupero del relitto della nave Costa

Concordia, ancora oggi incagliato a pochi
metri dal litorale dell'isola del Giglio (ricor-
diamo che la nave, semi-affondata e forte-
mente inclinata, si trova in quella posizio-
ne dallo scorso 13 gennaio, quando occor-
se l'incidente).

Subito dopo I'evento sono state asporta-
te con successo le 2.380 t di carburante
presenti a bordo al momento dell'impat-
to con lo scoglio, in modo da scongiura-
re la prima e pilt immediata conseguen-
za per I'ambiente marino circostante.
Dopodiché rimaneva il problema di come
rimuovere la nave (che misura 290,2 m
di lunghezza, 35,5 m di larghezza e ha
un dislocamento di oltre 45.000 t) senza
compromettere il delicato equilibrio bio-
marino dell’area.

Dopo aver valutato diverse proposte, la
direzione generale di Costa Crociere ha
affidato il recupero al consorzio italo-
americano Titan-Micoperi, che ha pre-
sentato un progetto altamente innova-

tivo in grado di trasferire il relitcto nella
sua interezza. Le dimensioni dello scafo,
il suo posizionamento rispetto al litora-
le e i rischi connessi alla rimozione fanno
dell’'operazione di recupero la pilt com-
plessa mai tentata. La nave, infatti, sara
ruotata e messa in grado di galleggiare
nuovamente grazie all'impiego di cassoni
esterni che consentirannoil suo trasporto
in un bacino, dove sara successivamente
demolita. Prima di arrivare a quella fase
si rendono tuttavia necessarie una serie
di operazioni preliminari, essenziali e de-
terminanti per il successo di quelle suc-
cessive.

Tra queste c'¢ il sondaggio del fondale ma-
rino (per definirne con precisione la com-
posizione e la consistenza), cosi come la
costruzione di ancoraggi per la messa in si-
curezza del relitto prima dell‘arrivo dell’au-
tunno, periodo in cui si prevedono forti
mareggiate in grado di compromettere la
gia precaria stabilita della nave.
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> Dal cantiere

LA PERFORATRICESM-20

Snodo braccio

Test subacquei preliminari
di tensionamento degli ancor

Combinato
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| sondaggi e gli ancoraggi

La stabilizzazione del relitto richiede che,
nello specchio d'acqua presente tra questo
e il litorale, siano realizzati degli ancoraggi
ai quali saranno assicurate delle strutture
metalliche del peso di oltre 30 t, cui saran-
no poi collegate grosse funi in acciaio in
grado di trattenere la nave, cosi da evitare
che scivoli a una quota batimetrica mag-
giore. Questi interventi sono stati affidati
al Gruppo Trevi, che sta operando attra-
verso due diverse divisioni: RCT ha esegui-
to la prospezione geologica, mentre Trevi,
I'impresa del Gruppo specializzata in inge-
gneria del sottosuolo, ha iniziato 'esecu-
zione del sistema di ancoraggi.

Anche da un punto di vista geotecnico
si tratta, dunque, di un’operazione senza
precedenti, che richiede una spiccata spe-
cializzazione e una notevole esperienza; re-
quisiti, appunto, garantiti ai responsabili
del progetto da Trevi.

L'impresa del Gruppo ¢ attiva da oltre 55
anni nel settore dell'ingegneria del sotto-
suolo in ogni angolo del mondo e si & gia
distinta per aver portato a termine con
successo interventi estremamente com-
plessi. Dalla messa in sicurezza della Torre
di Pisa e del Campanile di Piazza San Mar-
coa Venezia al consolidamento di varie di-
ghe a gravita negli Stati Uniti, al completa-
mento di decine di lavori a mare realizzati
in condizioni difficili in Europa e in Africa,
Trevi pud contare su conoscenze appro-




fondite, attrezzature specifiche e, soprat-
tutto, un ,caipitale umano che da anni la
pongono come uno dei punti di riferimen-
to del settore a livello mondiale.

Per eseguire i sondaggi RCT ha utilizzato
una perforatrice idraulica SM-20, mentre
per la realizzazione dei pali degli anco-
raggi Trevi ha impiegato una perforatrice
idraulica SM-21. Entrambe le macchine so-
no state fornite da Soilmec, la societa del
Gruppo Trevi specializzata nella proget-
tazione e produzione di macchinari per le
fondazioni speciali.

LA PERFORATRICE SM-21

Snodo braccio

Corsa carrello standard

Forza di spinta max.

Peso

Combinato

10.200

22-24

Le macchine in azione

La SM-20 di Soilmec & una perforatrice
idraulica multifunzione: la sua progetta-
zione modulare la rende adatta per |'ese-
cuzione di micropali, tiranti, ancoraggi,
trattamenti jet-grouting, dreni e pozzi
d'acqua. La macchina é dotata di siste-
ma idraulico di tipo proporzionale che
semplifica le operazioni di perforazione
anche nelle condizioni di lavoro piti dif-
ficili e gravose.

Questa macchina nasce all'insegna del-
la modularita: é possibile variare la corsa
utile della perforatrice da 7.200 a 10.200
mm (e viceversa) con un semplice kit di
prolunga (o riduzione) antenna completo
di tubi idraulici e relativa rastrelliera. So-
no disponibili vari sistemi di caricamento

meccanizzato per le aste di perforazione,
con profondita da 18 a 45 m sia per perfo-
razione verticale che inclinata per esecu-
zione di ancoraggi o tiranti. Il particolare
cinematismo con snodo a 90° permette di
ruotare il mast lateralmente rispetto all'as-
se verticale del sottocarro, mantenendo
un ingombro ridotto e consentendo I'ese-
cuzione di perforazioni anche a ridosso di
muri, paratie e ostacoli.

Questa particolare condizione permet-
te di ridurre i consumi meccanici e gli
attriti e, soprattutto, una lavorazione in
sicurezza. Grazie a un sistema di solleva-
mento a martinetto idraulico con corsa
utile di 600 mm, il gruppo morsa/svita-
tore puo essere utilizzato per I'estrazio-
ne dei tubi di rivestimento.

Anche la SM-21 & una perforatrice idrauli-
ca multifunzione basata su una progetta-
zione modulare: dotata di comandi idrau-
lici di tipo proporzionale servoassistiti che
rendono le operazioni di perforazione e
posizionamento semplici, precise e rego-
lari, si caratterizza per un’idraulica di nuo-
va concezione che consente di ottimizzar-
ne |'uso, riducendo i costi operativi e for-
nendo, all'occorrenza, potenza idraulica a
qualsiasi utenza. La versatilita della SM-21
consente di personalizzarla in base alle esi-
genze del cliente e alle condizioni geologi-
che: tra i gruppi opzionali troviamo teste
rotary a velocita variabile, Top Hammer,
vibrorotary, doppia rotary, gru idraulica,
pompa fanghi, caricatore aste a carosello
perseio 10 asteda3 m. 2]
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